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Sehr geehrte Damen und Herren!

Die immer schwieriger werdenden Erwerbsmaoglichkeiten und sich damit
verschlechternden Lebensbedingungen in unserem Tal und die Uberzeu-
gungskraft der Pioniere Anton Knapp, Peter Seer und Richard Lackner,
fihrten zu dem Umstand, dass es vor 50 Jahren (genaugenommen war es
der 12. Mai 1966) zur Grindung der Groparler Skilift GmbH & Co KG kam.

23 Gesellschafter und 67 Kommanditisten sowie starke Unterstitzung der
Gemeinde Grofarl ermdéglichten damals auch die Aufbringung des Grin-
dungskapitals von 6S 1 Mio. (EUR 72.672,00), der erste Schlepplift Hoch-
brand konnte in Unterberg entstehen und im ersten Jahr einen beschei-
denen Umsatz von 6S 178.000,00 (EUR 12.935,00) erwirtschaften.

Schneearme Winter und schneelose Weihnachten 1969 versagten den
Erfolg. Der ersehnte Fortschritt in der Fremdenverkehrswirtschaft, selbst
das Weiterbestehen der Liftgesellschaft, schienen gefdahrdet.

Zu diesem Zeitpunkt erhielt Herr Karl Muller, Bauunternehmer aus dem
deutschen Delmenhorst, Kenntnis von unseren Sorgen. In der Uberzeugung,
dass die Zukunft der Bergbahnen nur in der skitechnischen Verbindung
des Groparltales mit dem Gasteinertal liegt, unterstitzte Karl Muller das
Vorhaben durch eine grofzlgige Kapitalaufstockung. Auch die Bevdlkerung
des Tales zog neuerlich mit.

1971, im Jahr der Skischaukelerrichtung, stand bei Kasseneinnahmen von
0S 286.000,00 (EUR 20.784,00) ein Investitionsvolumen von &S 7,1 Mio.
(EUR 515.977,00) an, das 24-fache des damaligen Umsatzes. Das nennt man
klassisch: Mut zum Risiko.

Die Finanzierung gelang, die Vision ging auf, am 19. Dezember 1971 konnte
die Skischaukel Groparltal-Dorfgastein erd6ffnet werden. Mit der Entstehung
der Skischaukel wurde ein wintertouristischer Aufschwung eingeleitet und
das Bergbahnunternehmen konnte sich von einem Fast-Konkursbetrieb zu
einem gesunden Wirtschaftsunternehmen zusammenwachsen.



Den Erfolg unseres Seilbahnunternehmens verdanken wir vielen verschie-
denen Faktoren. Er ist das Produkt aus einer starken und breit aufge-
stellten Eigentimerschaft, aus fleifigen, hochqualifizierten Mitarbei-
tern und Mitarbeiterinnen, aus verstandnisvollen Grundeigentlimern, aus
aktiven Tourismusbetrieben und aus guten Partnerschaften wie etwa mit
Ski amadé, dem Tourismusverband Groparltal oder der Gemeinde.

Wir danken allen, die uns in den letzten 50 Jahren durchgetragen haben
und so den Erfolg der Groparler Bergbahnen erst ermdglichten.

Die Ziele der Grindergeneration, namlich wirtschaftliche Moglichkeiten
und eine ordentliche Lebensgrundlage zu schaffen, sind erreicht. Als
Lunser Lift” im Jahr 1966 gegrindet
wurde, wusste man noch nicht, wie
dieses Wagnis ausgehen wirde.

Jetzt, 50 Jahre spater, ist der Erfolg
kalkulierbarer. Es ware flr unsere Seil-
bahngesellschaft eine gute Zeit, ein
weiteres Kapitel mit Mut und durchaus
hochgesteckten Zielen aufzuschlagen.

Josef Gruber und Peter Hettegger
Geschaftsfuhrer

Peter Hettegger und Josef Gruber




Liebe Freunde der Grofarler Berghahnen!

Keineswegs zufdllig fallt die Entscheidung zur Grindung der Groparler
Bergbahnen genau in die Phase des relativ starksten Wachstums des
Salzburger Tourismus Mitte bis Ende der 60er-Jahre des vorigen Jahr-
hunderts. Vor diesem groperen Hintergrund kommt die formale Griindung
der ,Groparler Skilift GmbH & Co KG" im Jahr 1966 aus heutiger Sicht
einer Pioniertat gleich. Zur soliden betriebswirtschaftlichen Kalkulation
der nicht weniger als 67 Kommanditisten der ersten Stunde kam damals
eine grof3e Portion Vertrauen in die Zukunft des alpinen Tourismus im
Allgemeinen und in die besonderen Stdarken des Grofarltales im Beson-
deren. Die starke lokale Verankerung des Unternehmens sowie die Kombi-
nation aus kaufmannischer Umsicht und lokalem bzw. regionalem Selbst-
vertrauen haben sich hervorragend bewahrt.

Es ist durchaus nicht Gbertrieben davon zu sprechen, dass die Grofarler
Bergbahnen als Symbol fir die erfolgreiche Umstrukturierung und Moder-
nisierung des Grofarltales gelten kénnen: Aus einer iberwiegend land- und
forstwirtschaftlich strukturierten Abwanderungsregion wurde innerhalb
von zwei Generationen eine touristisch geprdgte wirtschaftliche Aktivzone
mit breitem Wohlstand. Die GroBarler Bergbahnen sind als Schllsselunter-
nehmen nicht nur ein hervorragend aufgestellter, moderner Infrastruk-
turbetrieb, sondern auch beliebter Arbeitgeber und Partner zahlreicher
regionaler Betriebe. Die sich dynamisch entwickelnden Unternehmens-
daten der Groparler Bergbahnen waren und sind bis heute ein Spiegelbild
der positiven Gesamtentwicklung im gesamten Grofarltal.

Die Skischaukel Grofarltal-Dorfgastein verweist heute stolz auf 17 moderne
Liftanlagen, darunter aktuell finf Gondelbahnen und drei 6er Sessel-
bahnen und mit 73 Kilometern bestens prdparierter Pisten, von denen
90 % maschinell beschneit werden kdnnen.



Die GroBarler Bergbahnen sind mit der Skischaukel Grofarltal-Dorfga-
stein seit 2001 Bestandteil des landeridbergreifenden Verbundes ,Ski
amadé”. Dieser umschliept eine der gropften, modernsten und attrak-
tivsten Wintersportregionen des gesamten Alpenraumes.

Das Jubildum des 50-jahrigen Bestehens der Groparler Bergbahnen ist
far mich als Landeshauptmann und als Tourismusreferent des Landes
willkommener Anlass, mich bei allen lokalen Initiatoren und Verantwor-
tungstragern des Unternehmens der letzten Jahrzehnte sehr herzlich
zu bedanken. Sie alle haben einen
anhaltend starken &rtlichen Zusam-
menhalt und Mut zum kaufmanni-
schen Risiko bewiesen und bei der
Weiterentwicklung der Bergbahn zu
einem Vorzeigeunternehmen unter
den Salzburger Bergbahnen grofes
Geschick gezeigt. Gleichzeitig gratu-
liere ich sehr gerne zum verdienten
nachhaltigen Unternehmenserfolg.
Dieser ldasst mit grofer Zuversicht
erwarten, dass die Grofarler Berg-
bahnen auch kinftigen touristischen,
wie technischen Herausforderungen
bestens gewachsen sein werden.

Dr. Wilfried Haslauer
Landeshauptmann Salzburg




Liebe Leserinnen und Leser!

Als Blrgermeister von Grofarl mdchte ich zum 50-jahrigen Bestehen der
Grofarler Bergbahnen meine Gratulation aussprechen. Vor einem halben
Jahrhundert starteten mutige Pioniere mit dem ersten Skilift - dem Hoch-
brandlift - den Skibetrieb in Groparl. Befand sich damals in Grofarl der
Fremdenverkehr noch in den Kinderschuhen, glaubten die mutigen, risiko-
bereiten Pioniere an ihre Visionen. Trotz Kritik und Misstrauen konnte der
Startschuss flr das Skiparadies Groparl gegeben werden.

Anfang der 1930er-Jahre gab es bereits erste Anndherungen zum Skitou-
rismus. Die erste Skihltte war damals die Filzmoosalm. Josef Santner
baute die Loosblhelalm als Skihitte aus. Die Unterkunft auf den Almen
war noch sehr bescheiden, ebenso der Skisport, der mit der Einstock- bzw.
Zweistock-Technik praktiziert wurde. Die ersten fanatischen Skildufer
lieBen nicht lange auf sich warten und genossen die unberihrte Natur im
schdnen Ellmautal. In dieser Zeit erkannte man jedoch die Hange im Berg-
landgebiet als ideales Skigebiet. Im Jahr 1964 wurden die ersten Pldne
geschmiedet, um den Anschluss an die bestehenden Skigebiete nicht zu
versdumen. Die Initiatoren versuchten die Bevdélkerung mit persdnlichem
Einsatz vom Projekt GroBarler Bergbhahnen zu lGberzeugen.

Ich war damals noch im Vorschulalter und ich kann mich noch an die Zeit
der Errichtung der Skischaukel erinnern. Damals wurden Hausbesuche
gemacht, den Einheimischen die Plane ndahergebracht, um Kommanditisten
zu gewinnen, welche sich beteiligen und somit die finanzielle Grundlage
bilden sollten. Und es erwies sich als richtig, ein Gropteil der Bevdélkerung
unterstitzte das Projekt.

Somit konnte 1966 die Groparler Skilift GmbH & Co KG gegrindet werden.
Man erkannte die Chance und die Bevdlkerung half zusammen, wenn es
darum ging, um zum Beispiel die Pisten zu préaparieren, als noch keine
Pistengerdte zur Verfligung standen. Es kdnnen sich sicher noch viele an
das ,Tampern” erinnern. Als 1971 die Skischaukel nach Dorfgastein erdffnet
wurde, gab es einen weiteren gréoferen Aufschwung der Bergbahnen und
ebenso fir unser damals noch abgelegenes Tal. Skibegeisterte aus allen
Landern Europas kamen angereist und genossen die Grof3arler Skipisten.



Wahrend zu dieser Zeit andere Seitentdler mit der Abwanderung kampften,
konnten wir durch den wachsenden Liftbetrieb den Einheimischen eine
Zukunftsperspektive bieten. Der Grundstein fir den Wintertourismus
wurde gelegt und so konnte der Tourismus angekurbelt werden, wovon der
Handel, die Handwerksbetriebe sowie die ¢rtliche Gastronomie profitierten
und darauf aufbauten. Es ergab sich ein weiterer Pluspunkt fir unser Tal,
der Ausbau der Grofarler Landesstraf3e. Mit der breiten Beteiligung einhei-
mischer Investoren wuchs die Liftgesellschaft mit mehreren Folgepro-
jekten zu dem, was sie heute ist. Die Groparler Bergbahnen sind der gréfite
Wirtschaftsmotor im Tal und viele Einheimische kénnen sich Uber einen
sicheren Arbeitsplatz freuen. Voller Elan sorgen im Winter taglich tGber 80
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter fir das Wohl der Gaste. Ein grofer Dank
gilt allen, die ihre Arbeit ohne viel Aufhebens verrichten, egal ob am Tag
oder in der Nacht.

Abschliefend kann ich sagen, dass
der Betrieb finanziell gut aufgestellt
ist, die Betreiber sind sehr motiviert
und optimistisch. Es wird weiterhin
zukunftsorientiert geplant und gear-
beitet, dafir méchte ich den Betrei-
bern meinen Dank aussprechen.

Ich winsche den Bergbahnen viel
Erfolg, gute Ideen und ich hoffe auf
weiterhin gute, konstruktive Zusam-
menarbeit. Es ehrt mich, Blrger-
meister in einem so wunderbaren,
erfolgreichen Ort wie Grofarl zu sein.

Johann Rohrmoser
Blrgermeister Grofarl
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Blick vom Ort nach Unterberg ins
jetzige Skigebiet, Ende 1960
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Die Entwicklung des
Wintertourismus
im Grofsarltal




Hermann Thaler
und Anton Knapp
bereits 1939
begeisterte
Skifahrer

Die Initiatoren waren Revierforster Witzelsteiner, die
Sprengeldrzte Dr. Gersdorf und Dr. Schernthaner,
die beiden Gendarmerie-Inspektoren Pienert und
Dax sowie Peter Dief. Oskar Schwaiger und Hoisl
Gruber waren als Skilehrer und Tourenflihrer in der
Skischule Erl tatig.

Dann kam der Zweite Weltkrieg. Der Fremdenverkehr
war nur mehr in bescheidenem Ausmaf} moéglich.

Nach dem Krieg gingen die Bemihungen um die
Entwicklung des Fremdenverkehrs zaghaft weiter.
Wiederum traten die Idealisten auf den Plan, darunter
Platzkramer Hans Pichler, Karl Entacher, Anton
Knapp, Dipl.-Ing. Forstmeister Kurt CHRISTIAN,
Gemeindesekretdr Alois Gschwandtl, Hauptschul-
lehrer Hans Gruber, Kanzleiférster Robert Unter-
wurzacher und Leonhard Gruber.
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©Archiv GroParler Bergbahnen

Im Jahr 1964 berief Anton Knapp die am Winter-
fremdenverkehr interessierte Bevdlkerung zu einer
Besprechung beim Neuwirt ein. Er unternahm den
ersten Versuch, die Anwesenden von der Notwendig-
keit der Errichtung einer Schleppliftanlage in Unter-
berg bis zur Waldgrenze zu Uberzeugen. Dieser erste
Versuch scheiterte an der Finanzierung des Projektes.

Eine Million Schilling (EUR 72.672,83) waren zum
Bau dieses Projektes notwendig gewesen. Nur
wenige erklarten sich bereit, den ihnen zugedachten
Betrag aufzubringen.

©Archiv Groparler Berg

Trotzdem waren viele davon Uberzeugt, dass etwas Bergland
getan werden musste, wenn Groparl der Anschluss Skiheim
. . . . Blick zum
an die in dieser Region schon bekannten Winter- Arltorl »

sportorte St. Johann/Pg., Wagrain, Bad Gastein und
Bad Hofgastein gelingen sollte.



Blick vom Kieserl Richtung Fulseck - Kreuzkogel
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Anton Knapp
und Richard
Lackner beim
Schmieden
der ersten
Liftplane



Anton Knapp | Peter Seer | Richard Lackner

Dass dieses Problem nur durch die Errichtung einer
Liftanlage zu I6sen war, stand fest. Als erstes galt es,
die Frage des Standortes zu kldren.

Anton Knapp, Peter Seer und Richard Lackner inspi-
zierten die Hange in Unterberg und am Kreuzkogel.
Sie hielten das Gebiet fir sehr geeignet, weil vor
allem die Mdéglichkeit bestand, eine Verbindung mit
dem Gasteinertal herzustellen.

1965 wurde der Vorsitzende der Osterreichischen
Studienkommission, Prof. Réssner, zu Rate gezogen.
Dieser beurteilte das gropfrdaumige Skigebiet am
Kreuzkogel als ideal fir Anfdnger und fir fortge-
schrittene Skildufer.

Die Bevolkerung des Grofarltales war eher arm als
reich. Die Verdienstmdglichkeiten der Bergbauern,
der gewerblichen Kleinbetriebe, der Gastronomie,
der Arbeiter und Angestellten waren gering.

Die Initiatoren wagten es trotzdem, persénlich an die
Bevdlkerung heranzutreten und sie zu bitten, bei der
Finanzierung des Projektes mitzuhelfen. Die Bevélke-
rung war in ihrer Bereitschaft zum Risiko gefordert,
denn der spatere Erfolg dieses Liftprojektes war zu
diesem Zeitpunkt noch nicht vorauszusehen.

Die Uberzeugungskraft der Initiatoren, Mut zum
Risiko und die Tatsache, dass etwas geschehen
musste, fihrten am 12. Mai 1966 zur Grindung der
Groparler Skilift GmbH & Co KG.

.

Griindungs-
Geschaftsfiihrer
vor dem Gasthof

Roslehen

Peter Seer

(1966 -1981)
Richard Lackner
(1966 -1990)
Anton Knapp
(1966 -2000)




Vertrdge zur Griindung der Grofarler
Skilift GmbH und Skilift GmbH & Co KG
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Eroffnung Schlepplift
Hochbrand, 1966
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Die ersten Gesellschaflter
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Schlepplift Hochbrand
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Aller Anfang war schwer




Die Dorfgasteiner waren einen Schritt voraus. Sie
hatten das Fulseck bereits im Jahr 1970 durch einen
Skilift erschlossen.

Fir die Groparler bedeutete die Verwirklichung der
Skischaukel eine weitere Aufstockung des Kapitals.

Im Februar 1971 richtete die Geschaftsfihrung aber-
mals ein Schreiben an die Grofarler Bevdlkerung, mit
der Bitte um Mithilfe beim Ausbau der Skischaukel.

Die Gemeinde Groparl beteiligte sich bei der Finan-
zierung der Skischaukel wie schon bei allen vorange-
gangenen Projekten. Unsere Nachbargemeinde Hutt-
schlag schloss sich nicht aus.

Die erste Skischaukel Groparltal-Dorfgastein wird ge-
baut und am 19. Dezember 1971 mit den Schleppliften
Harbach und Kreuzkogel eréffnet.

Skifans aus allen Landern Europas, Anfanger, Fortge-
schrittene und Pulverschneespezialisten, sind begeis-
tert von den Abfahrten am Kreuzkogel. Nun galt es,
unseren Ort international bekannt zu machen. Berg-
bahnen, Verkehrsverein und Gastronomie tatigten
hohe Ausgaben fir die Werbung. Der Union-Sport-
verein leistete durch die Veranstaltung nationaler und
internationaler Skirennen ebenfalls seinen Beitrag.

Schlepplift
Kreuzkogel

Richard %
Lackner ¢

auf der &%
Baustelle §

Schlepplift
Harbach
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Richard Lackner,
Karl Miiller und
Anton Knapp
bewiesen damals
bereits Weitblick

©Familie Miller

Wir laden Sie herzlich zur Erdffnung der

1. g"ql;einer Sz:bi{cf?m.l lrel

Grofdatl - Vorfgaftein

am Sonntag, den 19, Dezember 1971,
in GroBarl ein. - Beginn: 10 Uhr.

Programm:

BegriBung der Ehrengiste durch den
1. GeschahsiGhrer der Schilift Ges.m.b.H,
Grodari.

Festansprachen.

Einwaihung und Besichtigung der neuen
Anlagen.

12 Uhr Mittagessen im Gapsthof Knapp

SCHILIFT Ges.m. b H. MARKTGEMEINDE
Grofari GroBarl



1973

1975
1976
1978

1980

1983
1989

Kurvenlift Panorama

Schlepplift
Erstmalige Aufstellung Hochbrand
des Ubungsliftes Fischbacher i

Bau des Kurvenschleppliftes Panorama
Elektrifizierung aller Anlagen

Bau des Doppelsesselliftes Hochbrand
Bau des Einsesselliftes Harbach

Umbau des Einsesselliftes Harbach
in einen Doppelsessellift

Bau des Doppelsesselliftes Kreuzkogel

Bau der Beschneiungsanlage kombiniert
mit einem Kleinkraftwerk

- Dir. Hans Gruber (entnommen der Chronik 1990)

ﬁﬁ’a‘

©Archiv Tourismusy.

:

', s
IL "‘: -'*'L‘W:.. g
B P, o ma g
_'y. + ._t ._1.1-_-..1.'1
Doppelsessellift Kreuzkogel Blick auf den Schiepplift

Hochbrand und
Roslehenlift, ca. 1976



Anton Knapp,

Landesrat Walter Leitner,

Richard Lackner,

Peter Seer (Name des zweiten Herrn
von rechts nicht bekannt)

©Archiv Groparler Bergbahnen

©Foto Oczlon

Schlepplift Kreuzkogel mit
der Harbachhitte



©Foto Oczlon %

Einstieg Schlepplift
Kreuzkogel

Blick vom
Kreuzkogel
auf das Fulseck

BL Florian Heigl mit dem
ersten Pistengerat , Pisten-ASS"



=S5 Talabfahrt und
_5; Schiepplift Hochbrand
~ " mit Blick auf den Ort

Doppelsessellift Hochbrand

©Erika Rerthel

Skibegeisterte Gaste am Weg
zur Talstation Hochbrand



Talstation
Panoramabahn

Baustelle
Bergstation
Panorama-
bahn und
Laireiteralm
(links)

Seilbahn-
technische
Montage
Mittelstation ! :
Panoramabahn [
(rechts)

il

Flabian Lackner
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Bau der Ger Kabinenbahn
Panoramabahn GrofSarital




Kurvenlift
Panorama

Schlepplift
Kreuzkogel

©Archiv GroBarler Bergbahnen
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Doppelsessellift und
= : Schilepplift Harbach
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Kurvenlift
Panorama



o

Das Ende der Schleppliftira
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Starke Kooperationen
bestimmen den weiteren Weg

amade

Ski



In der Generalversammlung entschied sich letztendlich
doch eine groBe Mehrheit fir einen Beitritt zu Ski
amadé. Der erste Winter 2001/02 in der neuen Gemein-
schaft verlief dann durchaus turbulent. Wahrend sich
die Partnerschaft aus 23 Seilbahnunternehmen gut
verfestigte, kam es zu Protesten bei den Kunden. Insbe-
sondere langjahrige Stammgaste und einige Einheimi-
sche, die im Hintergrund schiirten, wollten sich mit
der neuen Situation nicht abfinden. Wahrend die Berg-
bahnen in einem Ublichen Winter finf bis zehn mehr
oder weniger qualifizierte Beschwerden erreichen,
konnte mit jenen dieser ersten Ski amadé Saison ein
ganzer Ordner geflllt werden. Eine Unterschriften-
liste und durch einen Stammgast, einem pensionierten
Polizeioffizier aus Deutschland, im gesamten Gebiet
angebrachte Aufrufe zur ,kollektiven Gegenwehr"
kursierten. Nach diesem Winter, an dem abgesehen
von vorhin geschildertem Umstand perfekte Bedin-
gungen herrschten, glatteten sich die Wogen jedoch
wieder rasch. Mittlerweile hat sich die deutliche
Erkenntnis durchgesetzt, dass es kaum maoglich ist,
ohne starke Kooperationen am Markt zu bestehen und
den Investitionsverpflichtungen nachzukommen.

Die Ski amadé Gruppe arbeitet auch hdchst erfolgreich
und agiert im Innenverhdltnis sehr solidarisch. Die
Skischaukel Groparltal-Dorfgastein selbst wirde ohne
Verbundmitgliedschaft nicht in dieser Anlagen- und
Beschneiungsqualitat dastehen, da die notwendigen
Umsdtze fir eine effektive Ausridstung nicht erwirt-
schaftbar waren. Und schlussendlich ist Ski amadé
auch fur die Gaste zu einer Selbstverstandlichkeit
geworden. Zwischen 80 und 90 % kennen das Grofarl-
tal nur als Partner von Ski amadé und fir nicht wenige
davon wird diese starke Marke sogar das Buchungsver-
halten wesentlich beeinflusst haben. Beschwerdestand
zu diesem Thema aktuell Gbrigens: null.

Auch die Enge der Zusammenarbeit auf der Skischaukel
verbesserte sich, nach noch heftigen Turbulenzen im
Jahr 2009, kontinuierlich. Seit dem Jahr 2013 steht
die Dorfgasteiner Bergbahnen AG im Mehrheitsei-
gentum der Groparler Bergbahnen GmbH & Co KG.
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760 Pistenkilometer

Blick auf die Kiihhageralm
und den Kreuzkogel aus der Luft

und 270 Liftanlagen
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Protestaufruf
eines Gastes
im Jahr 2001
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Beschneiung bei Nacht
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Auf den Winter ist
zunehmend kein Verlass mehr




Der erste Teich in namhafter Dimension wurde im
Jahr 2003 an der Mittelstation der Panoramabahn
errichtet. Es wurde jedoch auch bald klar, dass damit
auf Dauer nicht das Auslangen gefunden werden
konnte. Wahrend die Hange in unserem Skigebiet
durch die Neigung sehr interessant sind, entsteht
andererseits die Problematik, dass vernlnftige
Teichstandorte infolge des Fehlens von Karen, ausge-
dehnten Ebenen und einer teils schwierigen Geologie
im Einhang des Unterberggrabens duperst schwer zu
finden sind.

Einim Jahr 2011 bewilligtes Projekt am Standort Himmel-
reich wurde verschoben um sicherzustellen, dass es
nicht mit den Ergebnissen eines sich gerade in Ausar-
beitung befindlichen Skigebietsmasterplanes, welcher
die anlagen- und abfahrtstechnische Entwicklung bis
zumindest zum Jahr 2025 abbilden sollte, kollidiert.
Im Jahr 2011 hatte das Schneeanlagennetz auch den
héchsten Punkt im Skigebiet erreicht, um die Licke in
der Schneeerzeugung, namlich die Skischaukelverbin-
dung, zu schliefen. Die Fertigstellung des Skigebiets-
masterplanes samt Festlegung von Prioritaten, eine
Studie Uber die gemeinsame Schneeanlagenentwick-
lung auf der Skischaukel Groparltal-Dorfgastein und
der besonders schneearme Saisonbeginn mit grinen
Weihnachten 2014/15 und auch 2015/16 riickten den
Teichstandort Himmelreich wieder in den Mittelpunkt.

Er wurde in neuer Dimension (70.000 m? Fassungs-
vermogen statt urspriinglich 40.000 m?) geplant und
im Jahr 2016 (Restfertigstellung 2017) umgesetzt.
Zum dritten Mal in Folge grine Weihnachten im Jahr
2016 konnte dank langandauernder Kalteperioden mit
neuer enormer Beschneiungsschlagkraft erfolgreich
begegnet werden. Die Beschneiungsinvestitionen
sind trotzdem noch nicht am Ende. Ein gemeinsames
Teichprojekt mit den Dorfgasteiner Bergbahnen als
Ersatz des bestehenden Teiches ,Fulseck 1" in Dorf-
gastein ist im Planungsendstadium. Erst danach sind
in der Wasservorhaltung fir die Schneeerzeugung
die Ziele endgiltig erreicht.
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Die GROSSARLER BERGBAHNEN & der
TOURISMUSVERBAND GROSSARLTAL

wurden beim
ZIPFER TOURISMUSPREIS 2012

als ,,INNOVATIVSTE TOURISMUSREGION 2012"
ausgezeichnet.
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Die zweite Aufstiegshilfe
vom Tal aus




Im Vorfeld sind zwar grofe Verdanderungen immer auch von kontroversen
Diskussionen gepragt, aber wenn Projekte letztendlich beschlossen waren
und zur Umsetzung gelangten, war dies auch stets von groffem Zusammen-
halt gekennzeichnet. Mehrmals war es ndétig, Projekte durch Einbringung
von neuem Eigenkapital zu stidtzen. Zuletzt im Jahr 1990 beim Bau der
Panoramabahn Grofarltal wurde frisches Geld in neuerlich beeindruckender
Hohe von 6S 40,5 Mio. (EUR 3 Mio.) zugefihrt. 269 Kommanditisten und 21
Gesellschafter zahlen die Groparler Bergbahnen derzeit. 84 % des Komman-
ditkapitals liegen in GroBarler und Huttschlager Hand (Stand 2017).

Die Grofarler Berghahnen sind ein Gemeinschaftswerk der Bevélkerung des
Groparltales sowie von Unternehmen und Persénlichkeiten von auferhalb,
denen das Grofarltal in besonderer Weise am Herzen liegt. Hervorzuheben
ist hier insbesondere auch der Einsatz der Familie Miller aus Deutschland
- mittlerweile ist die Beteiligung an die S6hne Karl-Adolf und Erhard Uber-
gegangen - deren rechtzeitiges finanzielles Engagement das Ende der Lift-
gesellschaft bereits bald nach dem Entstehen abgewendet hat.

Die ,Gesellschaft mit beschrankter Haftung”, vertreten durch die 21
Gesellschafter, bt nach den Festlegungen des Gesellschaftsvertrages die
GeschaftsfiUhrung aus und bestellt ihre Geschaftsfihrer. Gesellschafter
sind derzeit folgende Personen: Lorenz CHRISTIAN, Richard Diess, Gertraud
Gerzer, Michael Gruber, Rupert Gruber, Hubert Heigl, Christa Haigl, Josef
Kaiser, Wilfried Kaiser, Gottfried Kendlbacher, Anton Knapp, Johann Knapp,
Thomas Lackner, Karl-Adolf Mdller, Erhard Miller, Stefan Mooslechner,
Erich Pichler, Rupert Prommegger, Lorenz Prommegger, Annemarie Seer
und Thomas Viehhauser. Bis zum Jahr 1990 wurde die Gesellschaft durch
3 Geschaftsfihrer vertreten. Anton Knapp, Richard Lackner und Peter
Seer zahlen zu den besonders hervorzuhebenden Pionieren des Seilbahn-
unternehmens und Ubten auch in der Grindungs- sowie darauffolgenden



Aufbruchsphase gemeinsam die Geschaftsfihrung mit viel Weitblick aus.
Anton Knapp sogar Uber 34 Jahre von 1966 bis zum Jahr 2000. Tragisch
war das rasche krankheitsbedingte Ableben von Richard Lackner am 23.
November 1990 im Alter von nur 53 Jahren. Kurz vor Fertigstellung der
Panoramabahn Groparltal war es ihm nicht mehr gegdnnt, die Eré6ffnung
dieses Meilensteines der Unternehmensgeschichte - deren Zustande-
kommen er ganz federfihrend mitbegleitet hat - zu erleben.

Nachdem Tod von Richard Lackner wurde die Vertretungdes Unternehmens
mit 2 Geschaftsfiihrern, Anton Knapp und Lorenz Prommegger, fort-
gesetzt. Nach der Pensionierung beider in den Jahren 2000 und 2001
wurden Gertraud Gerzer und Josef Kaiser sen. zu Geschaftsfihrern
bestellt. Beide hatten diese Funktion bis zum Jahr 2011 bzw. 2009 inne. Im
Jahr 2009 wurde erstmals mit der Regel gebrochen, dass der Geschafts-
fihrer dem Kreis der geschaftsfihrenden Gesellschaft entstammen muss,
und Mag. Josef Rohrmoser wurde fur 3 Jahre bestellt.

Im Jahr 2011 entschloss sich Gertraud Gerzer zum Pensionsantritt und
Josef Gruber, zu jenem Zeitpunkt bereits Prokurist im Unternehmen,
wurde mit der Geschaftsfihrung betraut. Die letzte Veranderung in der
Geschaftsleitung erfolgte im Jahr 2012, als Peter Hettegger Herrn Mag.
Josef Rohrmoser nachfolgte.

Gesellschafterversammlung anldsslich der Geschaftsfihrerbestellung
von Josef Gruber, im Jahr 2011



Der letzte lebende Pionier -
Anton Knapp

Der GroBarler Winterfremdenver-
kehrspionier, geb. 1925, war Griinder
der GroBarler Liftgesellschaft und
ab deren Bestehen Geschiaftsfiihrer,
mehrere Jahrzehnte Ausschuss-
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mitglied des Tourismusverbandes,
Gemeindevertreter, Hotelier der
wAlten Post", Transportunternehmer

sowie in zahlreichen weiteren

Funktionen tdtig.

Ein besonderes Herzensanliegen war ihm aber der Erfolg der
GroBarler Liftgesellschaft. Diese wurde im Jahr 1966 durch
seine Initiative in einer fiir das gesamte Tal wirtschaftlich
sehr schwierigen Lage gegriindet und der erste Schlepplift
errichtet. 1971 wurde nach mehreren schneearmen Wintern dann
die Skischaukel ins Gasteinertal verwirklicht. Mit hohem
perstnlichen Einsatz wurde das Skigebiet bestdndig weiter-
entwickelt und modernisiert. Anton Knapps groBtes Projekt
war der Bau der Panoramabahn GroBarltal im Jahr 1990. Im Jahr
2000 zog er sich nach 34 Jahren als Gesch&dftsfilhrer in den
Ruhestand zuriick und ilibergab die Funktion an seine Tochter
Gertraud. Ein Markenzeichen des ,Griindervaters vom Winter-
tourismus im GroBarltal" war besonders seine geradlinige,
ehrliche Art. Auch nach Konflikten war es ihm ein Anliegen,
wieder das Gespridch zu suchen und das Gemeinsame vor das
Trennende zu stellen. Anton Knapp wurden fiir seine Verdienste
verschiedene hohe Auszeichnungen zuteil, er ist Trédger des
Ehrenringes der Marktgemeinde GroBarl und anldsslich seines
90. Geburtstages wurde ihm das Tourismus-Verdienstabzeichen

in Gold des Landes Salzburg verliehen.
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und Josef Gruber,

in die Zukunft

Vor 50 Jahren veridnderte der erste

a1

Unsere Arbeit ist
’ ’ eine Arbeit fiir
die Heimat. Ohne
Skitourismus wére das
GroBarltal nicht das,
was es ist. Durch ihn
gibt es Jobs und fiir die
Jugend gute Griinde,
um zu bleiben.

Josef Gruber, seit 32 Jahren bei den BB

Armin Assinger fihrt als Tes-
timonial in GroBarl gerne Ski.
Was vor 50 Jahren begann,

in einem ®

wSchlepperin GroBarl das ganze Tal.

Ein Blick zuriick — und in die Zukunft.

GroBarl in den 1960er
Jahren. Bergbauern, ein
paar Wirtshiuser, Hand-
werksbetriebe.  Abwande-
rung. Wirtschaftliche Sack-
gasse. Die Entscheidung:
Bauerndorf bleiben oder
Skitourismus wagen. Bei-
spiele gab es in Gastein und
Zell, doch wiirde das auch
hier funktionieren?

»Ja“, meinten die Pionie-
re Peter Seer, Richard
Lackner und Anton Knapp.

VON MELANIE HUTTER

Sie bauten um eine Million
Schilling den Hochbrand-
Schlepplift — eine neue Ara,
obwohl die ersten Winter
alles andere als schneereich
waren. ,,Damals hat das Tal
zusammen geholfen, um
das Geld aufzutreiben. Et-
was, das uns bis heute erhal-
ten geblieben ist, denn bei
neuen Investitionen sind al-
le zu Stelle*, versichern die
Geschiiftsfiihrer der Gegen-

wart Peter Hettegger und
Josef Gruber. Die ersten
Touristen kamen, weitere
Meilensteine folgten:
1971/72 der Zusammen-
schluss mit Dorfgastein,
1989 die erste Beschneiung,
1990/91 mit der Panorama-
bahn die erste Gondel um
40,5 Millionen Schilling
und 2001/02 der Beitritt zu
Ski amadé. Jeder Schritt
war durch die Kapitalein-
bringung der 270 Komman-
ditisten — meist Einheimi-
sche — méoglich.

Am Freitag blicken die
GroBarler auf 50 Jahre
Bergbahnen, 20 Jahre Tou-
rismusverband und zehn
Jahre Bergadvent zuriick,
auch der Liftpionier Anton
Knapp (91) feiert mit. Da-
bei ldsst man die Zukunft
nicht aus den Augen: Inner-
halb von drei bis vier Jahren
wurden und werden zirka
25 Millionen Euro in die
Beschneiung investiert und:
»Wir wollen die Skiverbin-
dung nach Dorfgastein at-

Gebiet. Am Freitag wird ge-
feiert - auch die Wintersai-
son geht an diesem Tag los.

Foto: TVB

traktiver machen, mit einer
neuen Bahn und Pisten. Auf
unserer Seite wird das zirka
50 Millionen Euro kosten.
Geht alles gut, ist das Pro-
Jjekt 2020 fertig“, so Hetteg-
ger und Gruber. Die GroB-
arler werden wieder zusam-
men helfen miissen, wie im-
mer, denn: ,,Wenn bei uns
jemand iiber die Bergbah-
nen spricht, dann sagt er
sunser Lift’.“ Das macht
GroBarl groBartig!

Anton Knapp (91) mit dem
Bild der drei Liftpioniere: Pe-
ter Seer, Richard Lackner
und rechts er selbst.

GroBarl

Hatt-
schlag einen
gemeinsamen

Als
und

eine Pionier-

leistung. Vor
inem  J.

das gefillt.

Foto: TVB
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,Liftlergeschichten®

Erzdhlt von
Josef Gruber

Seit 1984 bei den
GroBarler Bergbahnen;
Geschaftsfilhrer seit 2011

wDie heiteren Seiten des Geschéaft's"

Es ist in unserem Unternehmen durchaus erwiinscht, sich auch
von der humorvollen Seite zu zeigen. Das war vielleicht auch
ein Grund, warum wir vor ungefdhr 15 Jahren begonnen haben,
fiir den 1. April Aprilscherzgeschichten zu kreieren. Die meisten
davon werden auch im ersten Moment von gar nicht so wenigen
einmal geglaubt. Und bleiben nicht reaktionslos. Umstritten
war unser 1. Aprilvorhaben, den Gipfel des Kreuzkogels durch
einen Schneiteich zu ersetzen. Einige wollten allen Ernstes
den Naturschutz bemiihen, um das zu verhindern. Dann gab es den
Walfisch im Speicherteich, den Tunnel als neue kiirzeste Verbin-
dung nach Gastein, die Verbindungsbahn ins Alpendorf oder das
Inkraftsetzen der StraBenverkehrsordnung auf den GroBarler
Skipisten. Bei dieser Geschichte war sogar Armin Assinger live
dabei. Highlight war aber zweifellos der Aprilscherz 2010 mit
der Uberholseilbahn und der Rettungskabine namens ,Husig",
die im Ernstfall auch die anderen Kabinen iiberholen kann. Und
offensichtlich genieBen wir eine besondere Vertrauenswiirdig-
keit, weil uns nach wie vor immer noch vereinzelte Anfragen
erreichen, mit dem Ersuchen um Aufkladrung, wie das mit dem

Uberholen denn nun tatsdchlich technisch funktioniert.




G3-Link Talerschaukel
Groparltal-Gernkogel
vom 1. April 2015

Der Tunnel ins
Gasteinertal
vom 1. April 2011

Die Strapen-
verkehrsordnung
auf den Pisten §

vom 1. April 2013
(mit Armin Assinger)

©Archiv Grofa

Die Uberholgondel
HUSIG in Aktion
vom 1. April 2010 Das Walbaby im

Beschneiungsteich
vom 1. April 2009




©Michael Gruber/Groparl

Stefan Rathgeb um Grof und Klein bemht
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Das Berghahnenteam




Im Jahr 1967 reichten 2 Mitarbeiter zur Bedienung
des damaligen noch Uberschaubaren Skigebietes.
Mittlerweile ist der Stand im Winter auf in Spitzen-
zeiten liber 80 Mitarbeiter angewachsen. Uber 50
Mitarbeiter finden einen Ganzjahresarbeitsplatz, die
GroParler Berghahnen gehdren damit zu den gréfiten
Arbeitgebern im Tal.

Seit einigen Jahren gibt es auch den Lehrberuf des
.Seilbahntechnikers®, acht Einheimische wurden
bereits zum Seilbahntechniker ausgebildet bzw.
sind gerade noch in Ausbildung. Dieser Lehrberuf
hat auch eine gute Nachfrage. Aufgewertet wird der
Beruf gerade durch die Méglichkeit, mittels Verlan-
gerung der Lehre um ein halbes Jahr (auf in Summe
4 Jahre) diese als Seilbahn- und Elektrotechniker
abzuschliefen.

Ein Seilbahner ist ein Allrounder. Einerseits sind
technisch komplexe Systeme zu bedienen. Ande-
rerseits steht der Umgang mit den Menschen, also
den Gasten, an vorderster Stelle. Es ist ein Teil der
Firmenphilosophie, ganz nah am Gast zu sein. Dort wo
es zuldssig ist, ohne trennende Mauern oder Fenster-
scheiben. Also auf Tuchfihlung mit dem Kunden, dem
die Ndhe der Bergbahnmitarbeiter Sicherheit und
Hilfestellung gibt. Viel Lob kommt von den Kunden
was die Freundlichkeit der Mitarbeiter betrifft. Mit
nur vier Begriffen aus unserem Wortschatz, namlich
,Bitte", ,Danke”, ,,Griaf3 Di"” und , Pfiat Di" - gegebe-
nenfalls auch in der hochdeutschen Form - verfligen
die Bergbahner Uber die wichtigste Grundausstat-
tung im zwischenmenschlichen Umgang.

Zwischen Technik und Kundenkontakt liegen viele
weitere Aufgaben, die der ,Liftler” bewerkstelligen
muss. Etwa die Pisten fachmdnnisch und mit viel
Feingeflhl zu prdparieren, auch eine der Starken
der Region. Oder die Skipisten verkehrstauglich zu
halten und auf sichere Benltzung zu achten.

Albert Kendlbacher
bemiht um
unsere Kunden

Bereits beim
Ticketkauf ist

uns Kundenservice
sehr wichtig -
Elisabeth Waldbauer
wartet stets gut
gelaunt auf Sie



BL Alois Kreuzer beim
Prifen der Schneequalitat

In den Zustandigkeitsbe-
reich der Bergbahnmitar-
beiter fdallt auch die Tatig-
keit des Ersthelfers und es
gelingt gut, verunfallten
Personen schnelle Hilfe
angedeihen zu lassen.

Entsprechend gute Aus-
stattung - beginnend bei
schnellen Rettungsski-
doos bis hin zur Verfig-
barkeit von Defibrillatoren
- unterstdtzt hier die
Tatigkeit der professio-
nellen Rettungsteams. An
den Wochenenden leistet
bereits Uber Jahrzehnte
die Bergrettung Grofarl,
unterstitzt von einigen
Mitgliedern der Bergret-
tung HUttschlag, sehr
professionelle Assistenz
im Pistenrettungsdienst.

Jakob Gratz immer
an vorderster Front



Ebenso wertvoll sind auch die Tatigkeiten der Mitar-
beiter beim ,Empfang”. Etwa am Parkplatz oder an
der Kassa. Hier fliefen die Umsadtze ins Unterneh-
men, neben Freundlichkeit ist daher auch Sensibi-
litdat angebracht. Hinter der Arbeit des Kassenteams
stehenaberaucheineumfassendeRichtlinienkenntnis,
emotionale Gefestigtheit, sicherer Umgang mit EDV-
Systemen und die Fahigkeit, sich gut und mehrspra-
chig auszudricken. An der grundsatzlichen Kommuni-
kationsfahigkeit in Englisch flihrt auch im gesamten
Betriebsbereich kein Weg mehr vorbei.

Viele Tatigkeiten in einem Seilbahnunternehmen
finden im Hintergrund statt. Wie der Betrieb der Werk-
statte, in der die Mitarbeiter mit viel Wissen unter-
schiedliche Maschinen reparieren und Schlosser-
arbeiten durchfihren. Oder die jedenfalls wertzu-
schatzende Aufgabe der Sauberhaltung unseres
Betriebsbereichs durch die Damen vom Reinigungs-
team. Besonders wichtig in einem Unternehmen ist
eine gut funktionierende Verwaltung, welche nicht nur
kaufmannische Agenden erledigt, sondern auch Uber
die gesamte EDV-Administration des Unternehmens
mit Gber 50 Rechnern und glasfaserschnellen Netz-
werken wacht.

Grofteils stammen die Mitarbeiter aus Grofarl und
Hittschlag - die hohe Identifikation der einheimi-
schen Arbeitskrdfte mit dem Unternehmen und der
damit verbundenen Leistungsbereitschaft und Flexi-
bilitat wird von der Unternehmensleitung besonders
geschatzt. Zudem kommt die Mentalitdat der Grofarler
und Hittschlager den touristischen Anforderungen,
wie Gastfreundschaft und Hoflichkeit, sehr entgegen.
Im Gegenzug ist der Arbeitgeber bestrebt, die Bedlrf-
nisse der Mitarbeiter weitestgehend zu erfillen.

Das Unternehmen ,,Grof3arler Bergbahnen" verflgt
Uber eine klare Organisationsstruktur. Uber ein so-
genanntes ,,Organigramm® werden Ansprechpartner
und Abteilungsleitungen abgebildet. Die Fihrungs-
krafte (Betriebsleitung, Pistenchef, Kassen- und
Blroleitungen) tragen hohe Verantwortung, sind
aber auch mit Entscheidungs- und Gestaltungsfrei-
raumen ausgestattet.

Das Team
im Jahr 1990

Das Team
im Jahr 2016






Stark geprdgt wurde die Entwicklung der Grofarler
Bergbahnen durch drei langjahrige Mitarbeiter
in leitender Funktion, mittlerweile sind alle im
verdienten Ruhestand:

Florian Heigl (Grofrodelberg) war mit Eintritt im
Jahr 1966 der erste Mitarbeiter im Unternehmen und
Betriebsleiter bis zur Pensionierung im Jahr 1996.

Alois Kreuzer war Betriebsleiter von 1990 bis 2017.

Josef Hettegger (Pointgriin) war Pistenchef von
1986 bis 2017 und vorher bereits ab 1972 in Saison-
arbeitsverhdltnissen bei den Bergbahnen tatig.

Dass die Mitarbeiter ihren Arbeitsplatz bei den
Groparler Bergbahnen offensichtlich auch schatzen,
ist aus dem Umstand abzulesen, dass viele bereits
Uber 20 Jahre im Unternehmen sind. Die ,ldngst-
dienenden” bereits an die 35 Jahre. Die Arbeit
des ,Liftlers” fesselt viele. Einerseits tragt der
Arbeitgeber durch ,soziale Kompetenz" dazu
bei, andererseits ist der Arbeitsplatz vor Ort,
sicher, die Tatigkeit verantwortungsvoll, abwechs-
lungsreich, in gewisser Weise auch natur-
verbunden und von hoher Kollegialitdt gepragt.

Durch die Rolle des Seilbahnunternehmens als das
Infrastrukturunternehmen Nr. 1 ist ein Arbeitsplatz
bei den Groparler Bergbahnen letztlich auch Dienst
an der Heimat.




LLiftlergeschichten”
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Erzdhlt von
Reinhold Neudegger

Von 1975 zuerst ganzjdhrig, dann
saisonal im Betrieb. Ab 1988 bis
zu seiner Pensionierung im Jahr

2015 Ganzjahresmitarbeiter.

wAls die Gdstezahl noch iiberschaubar war"

Im Nachwinter des Jahres 1975 wurde es sehr friih aper. Daher
haben wir am Hochbrandlift aufgrund des Schneemangels auf
der Schlepplifttrasse in der Nacht die Schleppliftbiigel gegen
Einsessel getauscht. Die Bergstation des Einsesselliftes war
etwas weiter oben situiert als die Ausstiegsstelle des Schlepp-
liftes. Offensichtlich war die Auswirkung der ndchtlichen
Umstellung nicht allen G&dsten ausreichend bewusst und so sind
sie nach wie vor bei der Schlepplift Bergstation ausgestiegen.
Was allerdings nur durch Abspringen vom Sessel mdglich war.
Als bei der Sessellift Bergstation keiner mehr ankam, wurde
uns erst klar, dass hier bei den Gdsten noch etwas Aufkldrung
notwendig war. Die Gastefrequenz war in Nebensaisonzeiten
oft sehr bescheiden. An schlechten Tagen waren teilweise
nur 10 bis 15 Leute unterwegs. Um die Betriebskosten etwas zu
minimieren, wurden die Anlagen immer abgestellt, bis wieder
ausreichend Leute an der Talstation zusammengekommen waren,
und sich ein Einschalten des Liftes wieder nauszahlte'". Die
Wartezeiten vertrieben wir uns ganz gut mit den G&sten. Teil-
weise haben wir mit ihnen Karten gespielt. Noch besser war
es aber, wenn jemand eine Runde »Seidl" im n#chsten Gasthaus

holte, was auch nicht so selten vorkam.
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Wirtschaftsfaktor
Seilbahnunternehmen




Laut Studien des Fachverbandes der Seilbahnen
liegt der Anteil einer Bergbahngesellschaft an den
Tagesausgaben eines durchschnittlichen Seilbahnbe-
nutzers bei lediglich 18,7 %; alle weiteren Ausgaben
verteilen sich auf die Region. Und das - am Beispiel
des Grofarltales - bei einer Flachenbeanspruchung
von unter 1% der Gesamtflache.

Auch als Arbeitgeber bleiben die Seilbahnunter-
nehmen eine Konstante. Jeder Arbeitsplatz in einem
Seilbahnunternehmen schafft 6 weitere Jobs bei
direkt beglnstigten Branchen und deren Vorleistern.

Damit sind die Seilbahngesellschaften ein unverzicht-
barer Motor fiir die Beschaftigung und die Wirtschafts-
vielfalt in den landlichen Gemeinden. Ohne Seil-
bahnen ist kein buntes, blihendes und geschaftiges
Leben am Land vorstellbar.

Einzelpreise von Investitionen
a Pistenraupe mit Winde
ca. EUR 450.000,00

a Schneekanone
ca. EUR 32.000,00

a1 Kabine
(8er Kabinenbahn Hochbrand) ca. EUR 17.000,00

a Serviceeinsatz am Wochenende
(Monteurstunde) ca. EUR 170,00

Statistische Angaben:
Fachverband der Seilbahnen




Tages-Ausgaben
pro Gast
(brutto)

~

EUR 151,70

Beherbergung

Seilbahnen

i

Gastronomie

Sporthandel
Transport
Sonstiger Handel 6,0 %
Freizeit [INENZISSCINNN
Sonstiges 2,5%

Skischulen "' 1,8%




Die meisten Seilbahnunternehmen sind privatwirtschaftliche Unternehmen
mit Leitbetriebsfunktion und entsprechender Verantwortung fir ganze
Regionen ohne jegliche Unterhaltsanspriiche seitens der 6ffentlichen Hand.

Nach den Grundsdtzen der Wirtschaftlichkeit sind die Seilbahnen daher
auf entsprechende Einnahmen - also Skipasserlése - angewiesen.

Die Kosten in der Branche entwickeln sich dynamisch nach oben. Aufgrund
der Kostentreiber liegt der branchenspezifische Kostenindex deutlich
Uber dem Verbraucherpreisindex, nur ein Teil davon wird auch an den
Kunden weitergegeben.

Matthias Knapp bei der Streckenrevision
Sicherheit in einem Seilbahnunternehmen hat oberste Prioritat
und unterliegt einer steigenden Kostenentwicklung.



Folgende Kostenentwicklungen
sind fiir die Preiserhohung ausschlaggebend:

a Hohe Investitionsverpflichtungen: Etwa 37 % des Netto-Umsatzes
in Ski amadé werden jahrlich in Komfortverbesserung, Beschneiung
und Serviceeinrichtungen investiert. Damit verbunden sind hdhere
Aufwendungen fir Abnutzung und Instandhaltung.

a Beschneiung: Die intensive maschinelle Beschneiung macht rund 25 %
des Gesamtumsatzes eines Seilbahnbetriebs aus. Tendenz steigend.

a Sicherheit: Steigende Sicherheitsauflagen und héhere Anforderungen
im Bereich der Pisten (Pflege und Sicherheit) kommen dem Kunden
zugute, erhéhen jedoch den Aufwand betrachtlich.

a Behorden: Kostenerhéhungen in den Behdrdenverfahren im Zuge
der Neuerrichtung und Verbesserung von Anlagen und
Infrastruktureinrichtungen; auch im tdaglichen Betrieb unterliegen
die Unternehmen einer wahren Reqgulierungsflut.

a Lohn- & Lohnnebenkosten: Die Lohnkosten haben einen Anteil von
ca. 30% am Gesamtumsatz eines Seilbahnunternehmens. Neben der
jahrlichen Erhéhung der Lohne schldagt sich die Steigerung der Lohn-
nebenkosten stark auf die Gesamtkosten durch.



Skipasspreisentwicklung

Die durchschnittlichen Preiserhéhungen haben sich
in den letzten Jahren im gewogenen Schnitt bei rund
3% bewegt. Bei der Berechnung des gewogenen
Schnitts sind samtliche Karten wie Tageskarten und
Saisonkarten miteinbezogen worden; ebenso neue
Preisaktionen wie etwa die U25-Saisonkarte.

Im Vergleich zum internationalen Mitanbietermarkt
sind die 6sterreichischen Skipasspreise trotz welt-
weit fihrenden Qualitdtsanspruchs gerade einmal
im Mittelfeld platziert. Auf regionaler Ebene jedoch
gibt es regelmdpig wiederkehrende Diskussionen
und mediale Sticheleien - meist kurz vor Beginn der
Wintersaison - in der die Hohe der Tarife als teuer
dargestellt werden. Skifahren kostet, wie viele andere
Freizeitvergnligen auch, eine Menge an Geld. Unter
Anbetracht der enormen Leistungen, welche die Seil-
bahnunternehmen gegenliber den Kunden erbringen,
erscheint der Begriff ,,teuer” aber nicht angebracht.

Ein Blick auf alte Preislisten gibt Auskunft, dass Ski-
fahren nie ein Billigsport war. Und das bei ganz
anderen Voraussetzungen: ndmlich einem be-
schrankten Angebot, Liftanlagen ohne jeglichem
Komfort und teils langen Wartezeiten. Im Winter
1974/75 waren erstmals alle bei den beiden Gesell-
schaften in Grofarl und Dorfgastein ausgegebenen
Skipdsse auf der gesamten Skischaukel glltig.
Die Tageskarte fir Erwachsene kostete damals
0S5 140,00 (EUR 10,17). Umgerechnet auf heute wiirde
das einem Preis von EUR 33,34 entsprechen. Der
tatsachliche Hauptsaisonpreis fir die Tageskarte
fir Erwachsene lag im vergangenen Winter aber bei
EUR 50,00, also doch deutlich Gber dem hochge-
rechneten Preis aus 1974/75.

Zieht man nun den Skipasskauf durch einen Jugend-
lichen in Betracht, so liegt der aktuelle Preis bei
EUR 37,50 und damit anndhernd beim Preis von
1974/75. Der aktuelle Wochenendtageskartenpreis
fur Jugendliche 2016/17 liegt mit EUR 26,00 sogar
erheblich darunter. Der aus 1974/75 hochgerechnete
Tageskartenpreis fir Kinder ergibt EUR 26,19.




l. Gasteiner Schischaukel GroBarl - Dorlgastein
GroBarler Bergbahnen Ges. m. b. H. u. Co. K. G.

Fahepreise Winter 1974 /75

I. Kombinierter Sessel- und Schlepplift Hochbrand”
Ldnge 1350 m - Héhenunlerschied 440 m - 1000 Personen pro Stunde

1Bergfohel . . . . . . . .. . T4 Punkie 5 16—
1 Bawge oned “Tollelirt: Do s s i R § 2.—
Tvaahel: s anisuece S CaeE AENETTL S 14—

1 Bargfahrt § 12~ / 1 Berg- und Tolfahrt § 17.- /1 Talfghet 5 8-

Il. Kombiniorter Sessel- und Schlepplift ,Harbach":

Lénge 1400 m - Hihenunterschied 300 m + 1000 Personsn pro Slunde
Preise gleich wie Hochbrandlift

. Sehlepplift  Kreuzhogel”:

Linge 1000 m - Hahenunterschied 350 m « 1000 Personen pro Stunde

1 Bergfohri
1 Bergfchrl fle Kinder unter 15 Jahre . . . . .. . ..., . i g9-

Heu!

Ersimalig sind in diesem Winter olle Korten on allen Anlogen
dor beiden Gosellschaften in GroBarl und Dorlgastein giltig:
4. SCHISCHAUKELKARTEN: 20 Punkie

Erwachsona 5 200.- | Kinder bis 15 Johre § 170.-

5. 10 Punktehorie Erwachsene 5 100.- / Kindar bis 15 Jahre 5 85.-
6. 50 Punkiekarie Erwachsens S 450.- / Kinder bis 15 Johre 5 400

7. Topeskorte fir Erwachsene . . . . . o o v v wv o v 5 140.—
Togeskarie fir Kinder bis 15 Jahre . . . . . . . ., . 5 10—
Togeskarte fir einheimische Erwochsene . . . . . . L o5 10—
Togeskorie fir einheimische Kinder . .. . .. ... .5 90—

8. Wochenkarten |7 Toge - ilir Erwachsens), Waihnochten § 700.—

pb 7. J8oner bg 3. J80ner ... . ovnw s e w e 5 .-
Fobrugr vmd MéEre . oo son el s m s o 5 650.—
Kinder, Weihnochlen - & Jénner 19795 . . . . . . . . .5 550—
Kinder ob 7. J&nner - 3%, Jénner 1995 . . . . . .. .. 5 400.—
Kinder, Februor und Mérz . . . . . . ... ... ... 5 450.—
Halbtogeskorten fir Erwachsens [Auvsgobs 11 Ubr) . . . § 90—

in Dorfgastein ob 12.00 Uhr giilkig
Halblogeskarten fir Kinder bis 15 Jahra [Ausg. 11 Uhd § 70.—
Ak Osterdienstog Jénnerpreisal
GROSSARL, DAS SCHOMSTE TAUERNTAL!
Sommer- und Wintererholung, Schi- und Wanderporadies.
VA

63

Der Hauptsaison-Tages-
kartenpreis far Kinder
lag zuletzt jedoch bei
EUR 25,00 und an jedem
Samstag und Sonntag
durch den Junior-
Weekend-Discount mit
EUR 16,00 stark darunter.

Betrachtet man den
7-Tages-Kartenpreis flr
Kinder, so bewegt sich
dieser geringfligig Uber
dem indexierten Preis
aus 1974/75.

Wahrend der Skipass-
preis fur Erwachsene im
Vergleich zu1974/75 doch
merklich gestiegen ist, ist
jener fur Jugendliche und
Kinder in Summe sogar
billiger geworden. Und
das bei nicht mit damals
vergleichbaren Aufwen-
dungen in der Anlagen-
gualitat. Aber auch von
der in der Zwischenzeit
notwendig gewordenen
kostenintensiven Be-
schneiungstatigkeit,
die 1/4 des Umsatzes
verschlingt, war im Jahr
1974/75 noch keine Rede.

- Josef Gruber



Skipasstechnik astalnar
Von der Papierkarte bis zur 50-Punkte-Karte C‘SCEIS{!JE.GHEE{
berthrungslosen Keycard KINDER

BERGBAHNEN'G. MLB. H. & Co. KG. r ~ 1000 @ 7 vomonn

Grofsarl im Pongau . = SAEE ] | = : r-..._,_.\‘, TI,,.;J
Berg- und Talfahet : - ! AR | I ENED
KINDEREN o | el
Hochbrandlift und Marbachlift : o = 1 1 ol ol
BEPM: laut Taril‘nc) | ; , , », »a % h.r I : !r.-} :

1.Castelner

GROSSARLER BERGEAHNEN Gos. m. b. H. & Co. KG.
et Sefiischiauficl

Lo ngeskorts e " GROSSARL
%ﬁ. **" DORFGASTEIN

Micht Gberfrogbar

Aysgobe ab 11 Uhr in Dorfgavein abltla eb 12 Ukr i [3 320
Bel MiBbiauch Abnohme der Kartel e ¢ 12 *2._ 84 ARk 1

E

h‘ 595’:30/’ auﬁe!

‘..-

?{f’

90 *3 87 = £ 13

AR DIES DI0IFF & 14100

08.01.00 43



,Liftlergeschichten”

Erzdhlt von
Jakob Gratz

Seit 1986 Saisonarbeiter bei den
GroBarler Bergbahnen; jahre-
langer Maschinist beim stark
frequentierten Schlepplift

Kreuzkogel; jetzt versieht er

seinen Dienst an der Talstation

der 8er Kabinenbahn Hochbrand.

wRundherum stiirmisch"

Es war an einem Tag, an dem es ziemlich gestiirmt hatte und
wir den Betrieb mit der Sonnenbahn GroBarltal daher schon
friiher einstellen mussten. Wir befanden gemeinsam, dass es
fiilr den Nachhauseweg doch noch etwas zu friih war, sodass ich
mit ein paar meiner Kollegen die n&chste Skihiitte aufsuchte.
Da es sehr lustig wurde begann ich, die Zeit zu iibersehen, und
zwar deutlich iiber den Kuhdienst im Stall zuhause, filr den ich
eingeteilt war, hinaus. Als Oma dann einmal beim Betriebs-
leiter anrief, um sich zu erkundigen, wie lange die Arbeit denn
heute dauere, meinte dieser, dass der wJak doch schon ldngst
daheim sein miisste". Durch dieses Telefonat sind wir dann
aufgeflogen. Die Kilthe wurden auch in meiner wetterbedingten
Abwesenheit gut versorgt, fiir mich und meine Kollegen blieb

es noch bis nach Mitternacht stiilrmisch.



Auch die Werbung wird zunehmend wichtiger, vom einfachen
Tarifblatt zum aufwendigen Ski-Info- und Sommerliftin-Folder

820 m— 2100 m GROSSARL — DAS SCHOMSTE TAUERNTAL
G HOS&R I _  1.GASTEINER
SALZBURGER LAND Skischaukel
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Die Bedeutung
des Sommers




Neben dem Wandern gewinnt in der Angebotsgestal-
tung fir den Sommer das Mountainbiken eine zuneh-
mende Bedeutung. Abgesehen vom Wunsch nach
talibergreifenden Strecken und mehr Alm-zu-Alm-
Verbindungen, verfligt das Grofarltal durch zahl-
reiche freigegebene Wegstrecken zu den Almen
fir Bergradler Uber ein ganz gutes Grundangebot.
Nachdem auch eine Downhillstrecke zur Erganzung
des Angebotes auf der Touristiker-Wunschliste
gestanden ist, wurde eine solche im Rahmen des
Bergbahn-Zukunftsentwicklungsprozesses geplant,
mit den Grundeigentimern akkordiert und in das
.Kieserlkonzept" integriert. Der erste Streckenab-
schnitt des Singletrails Grofarltal mit einer Ldnge von
3,3 km mit landschaftlich hochattraktiver Strecken-
fihrung im Umfeld der 8er Kabinenbahn Hochbrand
wurde bereits umgesetzt und im heurigen Sommer
(2017) in Betrieb genommen. Mountainbiken wird
weiter an Stellenwert gewinnen, im Pongauer Umfeld
gehdéren die GroBarler Bergbahnen zu den ersten
Seilbahnunternehmen, die entsprechende Aktivitaten
bereits in Angriff genommen haben.

Riesiges Sommerpotential wird dannmit der Errichtung
der Bahn auf das ,Kieserl” erschlossen. Der Schuh-
flicker hat besondere Anziehungskraft, dessen Ndhe
pragt hier das Landschaftsbild und erdffnet neue
Wandermdglichkeiten. Die Gratbereiche zwischen
Fulseck und Kieserl und dann Ubers Arltérl bis zu
Schuhflicker und Aualm gehdren durch die trog-
formige Ausbildung (,Bergzerreissung”), einge-
lagerte Seen und urigen Bewuchs zu den landschaft-
lich attraktivsten Bereichen im Tal. Abgesehen von
den Restaurants an den héchstgelegenen Punkten
im Gebiet sind auch die ersten Almen in einer
1/2-Stunde bis einer Stunde erreichbar. Das Plateau
des Kieserl selbst bietet ausreichend Platz fur
Mdglichkeiten zur Unterhaltung von Kindern. Mit
der Verlangerung der Mountainbikestrecke bis zum
Kieserl kann dann einer der langenmafig sowie auch
vom Landschaftserlebnis her attraktivsten Trails im
Land Salzburg entstehen.

- Josef Gruber

Singletrail
Groparltal

Wandern am
Kreuzkogel



Fernrohr mit
Bergeinblendung am
Gamsjaga Platzl



Gastestimmen entnommen aus
Blog, Facebook, E-Mail und Post

Fiir die hervorragende Pistenpflege, das freundliche
Liftpersonal, die netten Damen an den Kassen und die
tolle Fihrungscrew verdienen ein aufrichtiges Gaste
DANKE, DANKE, DANKE M.B.

%

Super Familien Skigebiet. Liftwarte sind
extrem nett, Pisten in Top Zustand. Besonderes
Highlight ist das Skikeriki!

=

Sehr geehrtes Bergbahnenteam, vielen Dank fiir die schénen 14?‘3’_’@
die ich im Tal war. Wieder einmal mit super Pisten und super Service
an den einzelnen Stationen der Lifte. Es hat mal wieder richtig Spap_
gemacht. Wir sehen uns wieder im Frithjahr - Sommer und Herbst 201
Natlrlich auch wieder im Winter 2016. Ist schon gebucht :-)))
Herzlichste Grife J. W.

arbeiten sind herzlich und fast immer gut drauf. Das Preis-Leistungs-Verhaltnis
passt einfach... Und es ist nicht restlos tGberlaufen, die Pisten bieten immer genug

Platz. Wartezeiten bei den Liften sind, wenn lUberhaupt duferst gering. =5
Urlaub bei Freunden! Einmal Grofarl - immer Grofarl! e
B. R. hat Grofarltal bewertet - 5*



BRAVO dem Grofarler Bergbahnenteam! Waren in der letzten Woche wieder auf unserem
obligatorischem Semesterurlaub bei Euch in Grofarl. Es zeugt einfach von Eurer Qualitat, Eure
Eifer und Einsatz, dass wir alle (2 Erwachsene, 2 Kinder, 10 und 8 Jahre) wieder restlos begeiste
waren. Bei diesen Wetterverhaltnissen, wochenlang kein Neuschnee, solche Pistenverhaltnisse h
zustellen und Nacht fir Nacht zu erhalten, zeugt von wahrem Einsatz fiir Eure Gaste - daflir unse
Hochachtung und unser ganz groes BRAVO! Danke fiir diese Leistung und Eure Betreuung in un
rer Freizeit. Wir freuen uns schon auf ein Wiedersehen und zwar im Sommer -

da machen wir uns wieder auf in Euer tolles Grofarltal.

In der Zwischenzeit - liebe Grife von Eurer Familie F.

Danke! Bis bald,
Ihr seid einfach GROSSARLIG!!!I P:

Unser Motto: ,Grofarl immer wieder!*
.. auch nachstes Jahr!!ll -xss™ F.S.

Klasse Leistung, was ihr da pisten-
technisch auf die Beine stellt! -
S. B. hat Groparltal bewertet - 5*

Trotz wenig Naturschnee habt ihr traumhafte Pisten gemacht:
Respekt war echt a super Wochenende bei euch... =
M. B. hat Groparltal bewertet - 5*

Sehr geehrte Damen und Herrn! Meine Familie und ich waren dieses
Wochenende zu Gast in Groparl. Die Kinder 6 und 9 Jahre und ich
waren besonders begeistert vom Service der Mitarbeiter an den Lift-
stationen. Die Mitarbeiter waren immer sehr hilfreich beim Ein- bzw.
beim Ausstieg unserer kleinen Tochter. Dieses Freundlichkeit der
Mitarbeiter findet man nicht Uberall.

Ich moéchte mich auf diesem Weg nochmals fiir den Service bedanken
und verbleibe mit freundlichen Gripen R. G.

Liebes Team der Grofarler Berghahnen und der Ordination Dr. Toferer, unsere

Tochter A. hatte sich vor 6 Wochen in den Semesterferien das Schienbein

gebrochen und heute kam der Gips ab, siehe angehdngtes Foto.

Wir wollen das zum Anlass nehmen, uns nochmals bei Ihnen fir die tolle und

einflihlsame Betreuung zu bedanken! Wir werden auch im ndchsten Jahr wieder in

GroParl Skifahren. Wir hoffen natdrlich nicht, dass sich dann jemand von unserer

Familie verletzt, wir wissten aber dass wir wieder in guten Handen waren! :-)

Viele Grufe, Familie S. .
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Unsere Zukunft
Standort Kieserl







Um dem Gast das Geflhl zu geben, etwas Gropartiges zu erleben und ein
Rundum-Wohlgefthl zu bieten, wird in Zukunft sehr viel Wert auf die Stei-
gerung der Qualitat gelegt.

So haben die GroParler Bergbhahnen sowie die Dorfgasteiner Bergbahnen
schon im Jahr 2011 einen Masterplan Uber einen gemeinsamen Skiberg in
Auftrag gegeben. Das Ergebnis dieses Masterplanes war, dass die Pisten
auf der Grofarler Seite - im Gegensatz zur Dorfgasteiner Seite - sehr
Uberflllt sind und sich deshalb die Notwendigkeit fir die Erweiterung des
Skigebietes in Richtung Roslehenalm (,,Bergland”) als beste und richtige
Entscheidung erwies. Dieser Masterplan wurde in beiden Gesellschaften
mit groffer Mehrheit beschlossen.

Bei diesem Masterplan, in dem nicht nur die seilbahntechnischen Erforder-
nisse abgearbeitet, sondern auch der gesamte Pistenbau und die
komplette Beschneiungsinfrastruktur analysiert wurden, sind natdrlich
auch die gesamten Investitionskosten genau betrachtet worden. Da dieses
Zukunftsprojekt fir die weitere Entwicklung des Tourismusgeschehens im
Grofarltal nicht nur firden Winter, sondern auch fir den Sommer besonders
wichtig ist, wird auch vor der Umsetzung dieses Vorhabens nochmals an
die Bevdélkerung des GroParltales mit der Bitte herangetreten, sich an
diesem gropartigen Projekt zu beteiligen.

In diesem Zusammenhang muss auch die derzeitige Firmenstruktur Gber-
dacht werden, da in Zukunft eine Anpassung dieser notwendig werden wird.

Mittlerweile ist der Ausbau der Beschneiung schon relativ weit fortge-
schritten. Zum Endausbau dieser sind noch ein grofer Beschneiungsteich
auf der Dorfgasteiner Seite sowie der Feldleitungsbau und die Anschaffung
erforderlicher Schneeerzeuger notwendig. Damit ist dann eine schlagkraf-
tige Beschneiung Uber den gesamten Skiberg gegeben.






Warum die Zeit reif ist und
wir diese Chance jetzt nutzen sollen!

Urlaub verandert sich. Regionen wachsen zusammen, Gaste haben unter-
schiedliche Vorstellungen von Erlebnis und Freizeit. Jede Region will zu
den Gewinnern im kinftigen Wettbewerb um den Urlaubsgast zahlen. Wer
sind die Gewinner? Die Besten werden jene Urlaubsregionen sein, die es
verstehen, Angebot und Nachfrage perfekt aufeinander abzustimmen.

Jene, die Produkte und Angebote kreieren, die den Gast genau dort
abholen, wo er sich befindet. Auf der Suche nach dem perfekten Urlaubs-
erlebnis, welches Grof und Klein begeistert.

Wir sollten zu diesen Gewinnern zdhlen! Die Zeit ist reif. Der Markt ist
umkdmpft und der Mitbewerb glanzt durch starke Investitionen und Erwei-
terung seiner Angebote. Verhindern wir den Verlust an Marktanteilen und
investieren wir in die Zukunft unserer Region.

Mit einem Ausbau des Skigebietes, neuer Seilbahn-Infrastruktur und
einem Angebot, das genau dem entspricht, wo sich Markt und Nachfrage
hinentwickeln.

Grope siegt. Das Ausmaf3 des Skigebiets ist ein wichtiges Buchungsin-
strument und schafft Mdglichkeiten fir Marketing und Produktentwick-
lung. Neue Pisten und neue Bewegungsraume schaffen Platz, erhéhen die
Sicherheit und minimieren Konfliktzonen. Die Wirtschaftlichkeit steigt.

Die Region und lokale Tourismusbetriebe gewinnen durch steigende Nach-
frage. Neue Angebote schaffen neue Markte. Wir entsprechen der starken
Nachfrage nach alternativen Wintersportarten und positionieren uns als
schlagkraftiges Bindeglied in Ski amadé. Exakt dort, wo wir sind: zwischen
der Salzburger Sportwelt und dem Gasteinertal.



Der Gast gibt es vor...

..und wir machen uns stark. Winter ist gut, Sommer ist wichtig. Im Sommer
heipt es: entwickeln und gewinnen. Im Winter tummeln sich Skifahrer,
Skitourengeher, Schneeschuh- und Winterwanderer und Genieffer. Im
Sommer trifft man sich zum Wandern, Spazieren, Entspannen, Bergsteigen,
Mountainbiken, fir Kunst und Kultur. Entscheidend ist der Treffpunkt. Wir
nutzen die Chance und schaffen den besten Raum dafir. Eine Bewegungs-
und Begegnungszone am Berg. Dort, wo Sport, Genuss und Entspannung
aufeinandertreffen. Dort finden wir kiinftig unsere Gaste. Dort leben sie
ihre Urlaubswiinsche aus und teilen ihre Erlebnisse.

Beeindruckende Naturlandschaft zwischen
Fulseck und Schuhflicker



Standort Kieserl
Das alles spricht dafiir

Was zusammen gehort, soll verbunden werden. Gaste, Urlauber und
Wintersportler lieben grofe Skigebiete. Der seit fast einem Jahrhundert
erprobte Skiraum zwischen dem Grofarltal und dem Gasteinertal soll zu
einem gemeinsamen ,,Groffen” zusammenwachsen. Genau an dem Ort, der
dafdr perfekt geeignet scheint - am Kieserl.

Die Vorteile beider Taler verbinden sich. Eine Skischaukel ldsst alles
naher zusammenricken. Bei der Auffahrt sowie entlang der Abfahrten.
Neue Mittel- und Bergstationen schaffen Attraktivitat und erschliefen
neue Nutzungsbereiche. Kinderareale verzaubern die Kleinen. Man trifft
sich auf Veranstaltungen und Events. Erlebnisse werden inszeniert rund
um Wanderwege, Bikestrecken und alternative Wintersportangebote wie
Skitouren, Schneeschuhrouten und Winterwanderwege.

Vorteile fiir jeden

Mit dem Bahnen- und Pistenverbund bei der neuen Bahn wird keine Ziel-
gruppe ausgeschlossen. Jeder kommt unmittelbar vom Tal auf den Berg.
Egal von wo aus und fir welchen Lift man sich entscheidet. Skifahrer,
Profis, Anfanger, Kinder, Fuf3- und Spazierganger, Sommerwanderer und
Mountainbiker. Alle erreichen das Kieserl nach wenigen Minuten und
haben ein Ziel: ,Gemeinsam am Berg"” eine tolle Zeit zu verbringen.
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Viele Griinde & Fakten: Warum jetzt?
a Es ist Zeit fir Aufbruch.
Das Grofarltal braucht dringend einen neuen Impuls.
a Gaste von morgen wollen auch Erlebnisse von morgen.
a Unsere Region stagniert am Markt, wir verlieren Marktanteile.
a Der Mitbewerb entwickelt sich stdrker als wir; die Konkurrenz zieht davon.
a Um uns herum stehen grope Projekte vor der Verwirklichung.
a Das Grofarltal ist gefordert, hier aufzuschliefen und gleichzuziehen.

a Ein starker Winter ist auch in Zukunft erforderlich - es besteht daher
fdr uns ein Handlungsbedarf.

a Aktuell unzureichende Voraussetzungen fir viele alternative
Wintersportformen. Der Trend dahingehend nimmt jedoch von
Jahr zu Jahr starker zu.

a Sommer gewinnt an Bedeutung - es braucht neue Angebote.
a Der Radsport- und Mountainbikemarkt wachst stark und stetiqg.

a Die niedrige Zinssituation derzeit spricht
far strategische Investitionstatigkeiten.

a Nicht warten - die behérdliche Bewilligungssituation
wird von Jahr zu Jahr komplizierter.

- hungry OG

Gesellschafter bei der Besichtigung des Zukunftsgebietes
in der Roslehenalm ,Bergland”



,Liftlergeschichten” 3o

Erzdhlt von
Alois Kreuzer

Betriebsleiter von 1990 bis
zu seiner Pensionierung im
Jahr 2017

wDienstleister durch und durch"

Ich war am spdten Abend mit dem Skidoo im Gebiet unter-
wegs, als mich unterhalb der Mittelstation ein jlingeres Paar
anhielt. Die Frau war scheinbar nicht mehr in der Lage, mit
ihren Skiern selbst ins Tal zu fahren. Freundlich wie wir
sind, erlaubte ich ihr dann, hinter mir auf dem Sitz Platz zu
nehmen, mit dem ausdriicklichen Auftrag, sich fest an mich zu
klammern. Mit der Zeit versplirte ich ein wdrmendes, vorerst
wohltuendes Gefiihl, das aber doch schtn langsam unange-
nehmer und kdlter wurde, bis ich erkannte, dass sich meine
Hose mit einer Fliissigkeit angesoffen hatte. Offensichtlich
hatte sich meine Begleiterin bei der Mitfahrt erleichtert.
Ich gehe davon aus, dass es nicht meiner Fahrweise zuzu-
schreiben war, sondern dem vorherigen, doch eine Spur zu
intensivem Hiittenbesuch der Dame. Thre hofliche Einladung,
sie noch in den Auhofschirm zu begleiten, musste ich aufgrund
der Umstdnde dann aber doch ausschlagen.




ﬁo




©

O Bergstation Groparltal-Dorfgastein
0 Wiederholer 8er Sesselbahn

O Bergrestaurant

0 Kinderibungsareal

e Schneespielplatz

o Schneeschuhwanderweg

o Winterwanderweg

Q Tourenroute
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Wir sind ein Gemeinschaftswerk
aus viele guten Partnerschaften.

Wir danken...
a ynseren Eigentimern aus Gesellschaftern und Kommanditisten,
von hier kommen das Geld und der Wille zum Fortschritt

a den Pionieren von damals, die unter hohem Risiko
den Grundstein fiir den heutigen Erfolg gelegt haben

a den Grundeigentimern, ohne deren Mitwirkung
eine Entwicklung nicht méglich ware

a unseren Mitarbeitern, die mit Professionalitat
und Freundlichkeit am Werk sind

a der Marktgemeinde Grof3arl, bei der unsere Anliegen gut aufgehoben sind

a dem Tourismusverband, fir die Zusammenarbeit
und den Willen zur gemeinsamen Weiterentwicklung

a 3llen Partnern aus Hotellerie, Gastronomie und Skischulen, die an
vorderster Front dazu beitragen, dass aus Gasten Stammgdste werden

a ynseren Partnern auf der Skischaukel und in Ski amadé,
fur die gute Zusammenarbeit und die Blindelung der Krafte

a der Bergrettung, die uns schon seit Jahrzehnten im
Rettungsdienst unterstitzt und auch sonst immer bereitsteht

aden Arzten im GroParltal, insbesondere unseren Bahnérzten Dr. Rudolf Greil
und Dr. Ernst Toferer, fir die medizinische Begleitung und Betreuung

a der Lawinenwarnkommission, die sich darum kimmert,
dass die Pisten auch vor dieser Naturgefahr sicher sind

a dem Sportverein, der zahlreiche Rennveranstaltungen ausrichtet
a der Feuerwehr Grofarl, far ihre Einsatzbereitschaft

a allen Vertretern der Behdrden, die unseren Anliegen positiv
gegenilberstehen

a 3llen Firmen, mit denen wir teilweise schon
seit Jahrzehnten zusammenarbeiten

a der Hausbank ,Raiffeisen”,
die seit Anfang unseres Bestehens auf unsere Konzepte vertraut

a den heimischen Schulen, die trotz
blrokratischer Hirden ihre Schiiler zum Skisport bringen

a der Bevdlkerung des Grofarltales,
als skifahrende Kunden und fir ihre emotionale Unterstitzung

a unseren Gasten, weil ohne sie ware alles nichts

a allen, die sonst noch tagtdglich in unterschiedlicher Weise am Gelingen
unserer vielfdltigen Aufgaben beitragen
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info@grossarler-bb.at
www.grossarltal.info



